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1. Sakerhet

Instruktionerna géller for elektrisk utrustning i applikationer i elektriska anlaggningar. Otillaten
borttagning av skyddskapa under drift, kan utgora fara for liv och egendom da dessa enheter innehaller
stromforande delar med hog spanning.

Installation f&r bara utforas av utbildad personal som foljer sakerhetsforeskrifterna. Monteringsarbete
far bara utforas nar enheten ar utan strom.

Se till att alla drivsystemets komponenter ar korrekt jordade.
Las dessa driftsattningsinstruktioner noggrant innan den elektroniska bromsenheten satts i drift.

Dessutom maste anvandaren se till att enheten med tillhérande komponenter monteras och kopplas i
enlighet med gallande lokala juridiska och tekniska regler. VDE-reglerna VDE 0100, VDE 0110, VDE
0160 och VDE 0113, samt passande regler fr&n TUV (Technical Inspectorate) och arbetsgivarens
ansvarsforsakring galler i Sverige.

Anvandaren maste tillse att drivenheten hanteras pa ett sakert satt efter ett haveri, i handelse av
felaktig operation eller om om kontrollenheten gatt sonder osv.

Terminalanslutningarna X3, X4 (start) och X14, X15 (Motor PTC) ar ledande med fasspanningspotential.
Om en brytare ansluts till dessa terminaler, maste den klara en testspanning pa 2,5 kV.

Aven om motorn stér still ar den inte fysiskt bortkopplad frdn matningsspanningen.

2. Declaration of conformity

I dagligt tal i industrin kallas elektroniska bromsar, sdsom VersiBrake... for “enheter”, men, i enlighet
med "device-safety-law", "EMC-law" eller "EC maskindirektivet" ar de inte enheter eller maskiner
fardiga for bruk, utan komponenter. Deras funktion kan bara definieras nar de ar integrerade i den
fardiga anlaggningen.

For att kunna anvanda enheterna som tankt, kravs det att matningen foljer DIN EN 50160
(IEC38).

Anvandaren ansvarar for att utformning och konstruktionen foljer gallande regler.

Driftsattning ar strikt forbjuden sé lange den slutliga produkten inte uppfyller bestdimmelserna enligt
89/392/EC (maskindirektivet) och 73/23/EC (Lagspanningsdirektivet).

Enheterna i VersiBrake-serien ar elektrisk utrustning som anvands i industriella elektriska anlaggningar.
De appliceras i maskiner for att bromsa roterande massor, anslutna till 3-fas asynkrona motorer. Med
hansyn till riktlinjerna for installation, uppfyller de foljande krav:

Utstrélad st6rning: Kontinuerlig drift EN 50081-1 (Emitted interference)
Bromsning EN 60947-4
Storimmunitet: EN 50082-2 (Immunity to interference)

ce

Dr. Thomas Stiller
Managing Director
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3. Beskrivning

De elektroniska bromsarna typ VersiBrake typ -L, finns bade som kapslade och oppna,
kretskortsversioner (LP). De ger slitagefri bromsning till 3-fasmotorer och asynkrona
véaxelstromsmotorer. Bromsenheterna ar till for att bromsa driften pa ett sakert och tillforlitligt satt.
Inbromsning startas med att mata motorspanningen. Det ar inte nodvandigt att ansluta
motorkontaktorn, men ar mojligt om redundans behovs. Nar motorn stannat, bryter en integrerad
stillestdndsdetektor bromsstrommen. Detta fungerar ocksa vid bromstider langre an 3 sekunder, utan att
aterkoppla den tredje fasen (6T3)

Diverse fel indikeras med lysdioder, och i fallet med kretskortsversionerna, aven med relasignal.

Speciella egenskaper Applikationsexempel

mikrokontrollerstyrd - sagar

slittélig och underhallsfri « centrifuger
for trefas asynkronmotorer * trabearbetningsmaskiner
for enfasmotorer * textilmaskiner
monteringsbar i befintliga anlaggningar * transportband
ingen normalt sluten kontaktor pa motorn behovs

integrerad bromskontaktor

felsignalrela pa kretskortsverionen

automatisk remanenstidsoptimering

automatisk stillestandsdetektering

integrerad overlastovervakning

bromsstromskontroll

moter kraven for kat. 2 enligt EN 954-1 (trabearbetningsmaskiner)

GS-HO-01
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5. Funktionsbeskrivning (se anslutningsschema)

Beteckningarna for den kapslade varianten visas utan parenteser, medan

Forklaring: : ;
g kretskortsversionen visas med parenteser.

Sedan strémmen slagits till pa 1L1 (L1) och 3L2 (L2), sluts huvudkontaktorn X5 (X5), X6 (X6) och, i fallet
med kretskortsversionen, felsignalrelaet (X10), (X11). Motorn kan startas.

Startlogiken ser till s& att bromsning inte &r initierad nar anlaggningen slas till med huvudbrytaren da
motorn fortfarande ar avslagen.

Den helautomatiska bromssekvensen startar nar motorspanningen sjunker pa plintarna 2T1 (T1), 4T2
(T2) och 6T3 (T3). Under inbromsning ar huvudkontaktorn éverbryggad via X5 (X5), X6 (X6). Efter en
fordrojning som, beroende av motorns remanens, optimeras automatiskt, kopplas bromsrelaet in. D&
kontaktstudstiden vantats ut, 14ggs en kontrollerad likstrom pa motorlindningen. Det resulterande
magnetfaltet har en bromsande verkan pa den roterande motorn. Likstrommen genereras av en
tyristorstyrning. Speciella dampningar skyddar krafthalvledarna mot 6verspanning. Med potentiometer I
(P2), kan bromsstrommen (och darmed momentet) justeras inom 10 ... 100% av markstrommen. Den
integrerade stillestandsdetektorn som, om 6T3 (T3) ansluts, fungerar med hjalp av remanensspanning,
och om 6T3 (T3) inte ar ansluten, via bromsstrommens vagform, bryter bromsstrommen efter ca. 1,5s
efter stillestand detekterats. For att anpassa enheten till flera olika motorer, kan man justera
stillestdndstroskeln med potentiometer n0 (P1).

Fel, som uppkommer under bromsning, indikeras med ett signalljus (LED), och pa kretskortsversionen,
aven med felsignalkontakt (X10), (X11). Om storre sakerhet erfordras (redundant system) for att starta
inbromsning, kan man ansluta en normalt sluten kontakt pd motorkontaktorn till plintarna X3 (X1), X4
(X2). D& initieras bromsning av tva oberoende processer.

For palitlig stillestdndsdetektering behover foljande atfoljas: Bromsstrommen far inte
overstiga (3) tre ganger motorns markstrom. Om VB-L anvands utan att 6T3 (T3)
anslutits, vilket alltid ar fallet med enfasapplikationer, maste man forsékra sig om att

Varning: bromsstrommen ar till, minst 1.5s innan motorn stannat, eftersom stillestdnd inte
detekteras inom denna period pa 1.5s och bromsstréommen skulle da flyta éver den
maximala bromstiden. Detta kan forstora motorn och felindikationen.

Om bromstiden vid markstrommen ar for kort pga. masstroghetsmomentet ar for
Observera:

stort, maste en enhet med langre bromstid eller hdgre markstréom anvandas.

5.1 LED indikatorer

LED - ready (V9) Status
- Lyser - Huvudstrom ar till, bromsenheten ar redo
- Blinkar 1x?* - Inget stillestdnd detekteras under max bromstid
- Blinkar 2x*® - Instéalld bromsstréom var inte uppnadd
- Blinkar 3x® - Bromsfrekvens for hog
- Blinkar 5x* |- 3x i foljd inget stillestand detekterat

a. ... repeteras med kort paus

LED -1 (V16) Status

- Lyser - Bromsstrom flyter
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5.2 Felsignalrelé (bara pa kretskortsversionen)
Foljande lagen pa felsignalkontakterna (X10), (X11) ar mojliga:

Ingen spanning till VB-L (X10), (X11) oppen
Spéanning till VB-L, inget fel (X10), (X11) sluten
Inget stillestand under max. bromstid (X10), (X11) oppen®
Installd bromsstrom uppnaddes inte (X10), (X11) oppen®
Bromsfrekvens for hog (X10), (X11) 6ppen®
3x inget stillestand under 6vervakningstiden (X10), (X11) 6ppen®

a. Fel aterstalls nar motorn aterstartas (spanning pa T1, T2, T3).

b. Fel aterstalls genom att bryta matningen pa L1, L2 i 5s.

6 In- och utgangar for kontroll

6.1 Ingangar

Plintar Beteckning Beskrivning

X3 (X1), X4 (X2) Starting contact |Ansluter till en normalt sluten kontakt pa motorkontaktorn.
(Startkontakt) Behovs inte i standardapplikationer.

Behovs bara nar hogre sakerhet kravs for att initiera
inbromsning (redundant system).

Information for operation utan ansluten startkontakt:
Bromstiden (remanenstiden) kan forlanga sig sjalv med upp till 50%.

Overbryggningsreldet 6ppnas inte omedelbart efter att motorkontaktorn fallit, utan strax innan
bromsrelaet sluts. I motsats till operation med ansluten startkontakt betyder detta att motorn kan
aterstartas under bromsfordrojningen (remanenstiden).

Fara: Fara for liv genom elchock!

Plintarna X3 (X1), X4 (X2) héller fasspanningspotential; vid férbindning av
ledningarna, se till att skydda mot oavsiktlig kontakt.

Fara!
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6.2 Kontrollutgangar
Plintar Beteckning Beskrivning
X5 (X5), X6 (X6), Overbryggning Under inbromsning, ar X5 och X6 6ppen. Denna kontakt
X7 (X7) (potentialfri kopplas in i kontrollkretsen for motorkontaktorn. Darfor kan

omkopplande motorn inte startas under inbromsning. X5 och X7 ar sluten

kontakt, gemensam |under bromsning. Pa s& satt ar det, vid Y-D-kopplingar, mojligt

pa X5) att kontrollera Y-kontaktorn for att koppla motorlindningen. For
detaljerad beskrivning, se anslutningsschemat péa sidan 16.
(X10), (X11) Felsignal Oppnas i handelse av fel. For mer information om dess
(potentialfri karaktaristik, se kapitel 5.2.
relakontakt) Bara tillganglig pa kretskortsversionen.

Funktionen hos omkopplaren X5, X6, X7

Status Overbryggning Y-kontaktor Aterstills med
X5 - X6 X5 - X7
Motor av sluten Oppen
Motor roterar sluten Ooppen
Motor saktar in Oppen sluten
Bromsning korrekt avslutad sluten oppen
Bromsfrekvens for hog . Kort avbrott fran
oppen sluten .
matning (5s)
3x inget stillestand under Sopen sluten Kort avbrott fran
max. bromstid pp matning (5s)

7. Potentiometrar

Med potentiometrarna ar det mojligt att justera foljande parametrar. Beteckningarna for
kretskortsversionen (LP)ar inom parenteser ().

L9 ,(P2)° Justering av bromsstrommen

Bromsstrommen kan justeras fran ca. 10% - 100% av enhetens markstrom, nastan linjart.

,n0“ ,(P1)“ Anpassning av troskelvirdet for stillestand och bromsegenskaper vid stillestand

Med denna potentiometer kan man anpassa troskelvardet for stillestand till olika motortyper och
applikationer samt att paverka egenskaperna for bromsstrommen vid stillestand.

I 4ndlaget ,fullt moturs, ar stillestdndsdetekteringen som mest kanslig, och bromsegenskaperna
vid néra stillestdnd som mjukast. Méjligen kan bromsstrommen slas av redan innan motorn
stannat helt. Potentiometern méste justeras sa att bromsstrommen slés av ca. 1-1.5s efter att
motorn stannat helt. Fabriksinstallningen: ungefar 40%.

Om potentiometern stalls for 1dngt medurs eller moturs (dvs. andlagena), kan det
Observera! handa att stillestand inte detekteras. I sa fall flyter bromsstrom anda tills max
bromstid. Lysdioden indikerar ,inget stillestand under max. bromstid“.
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8. Tekniska data

Typbeteckning VB 230-6 | VB 230- | VB 230- | VB 400-6 | VB 400- | VB 400-
L (LP) 25 L (LP) 30L (LP) L (LP) 25 L (LP) 30L (LP)

Matningsspanning enligt

DIN EN 50160 (IEC 38) 220/240V +10% 50/60Hz 380/415V +10% 50/60Hz

Effektforbrukning, elektronik 3 VA

Rekommenderad for motorer | 3 34 | 5 1254 | 2..12.5A4 | 0,3..3A | 2..12.5A | 2..12.5A

med markstrom upp till

Enhetens markstrom 6A 25A 30A 6A 25A 30A

c.d.f. vid max. bromsstrom 60% 8% 5% 60% 8% 5%

I’t-varde, krafthalvledarna 310 Az%s 1250 A%s | 1350 Az%s 310 Az%s 1250 A%s | 1350 A%s

Bromsspanning 0..110vVDC 0...220VDC

max. bromstid 12s

Max strom pa relautgangarna

3A/250V AC 3A/24VDC

Fordrojning for reducering av
o o
atersaende emk

sjalvoptimerande 0.2 ... 2s

max. tvarsnittsarea for
anslutning

- Kapslad:

- Kretskortsversionen:

2 x 2.5mm? per plint
FASTON BOffeetor 6.3 x 0.8mm

8.1 Omgivningsvillkor

Lagringstemperatur -25 ... 75°C
Operativ temperatur 0...45°C
Skyddsklass
- kapslad 1P 20
- kretskort IP 00
Miljo Overspanningskategori III, miljoklass 2
Vikt
- kapslad 0,6 kg
- kretskort 0,25 kg

9. Driftsattning

Enheten satts i drift i 3 steg:
1. Montering
2. Anslutning och

3. Installning av parametrar
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9.1 Monteringsinstruktioner

Fara for liv genom elchock!

Foljande villkor méaste atfoljas for att forsakra en saker och palitlig operation av
VersiBrake...-L (LP).

1. Serien med VersiBrake...-L (LP) anvands i miljoer med overspanning enligt
kategori III.

2. Se till att atfolja miljoklass 2 eller battre enligt IEC664.
3. Enheten ska installeras i kdpa (lagsta skyddsklass: IP54).

Enheten maste skyddas mot fraimmande d&mnen som vatten, olja,
kolavlagringar, damm m.m.

Fara!

Varning:

Se till att minsta avstdndet mellan intilliggande enheter uppréatthélls. Over och under
kapslingen galler minst 50mm.

9.2 Anslutning

Bromsenheten ska installeras enligt bifogat schema. Vid avvikelser, kontakta Sigbhi System AB.

Observera: Andra forslag pa anslutningar for speciella behov finns tillgangliga.

Observera: Kontrollera ledningsdragningen innan enheten satts i drift.

For att forsakra tillforlitlig funktion ar det nodvandigt att folja villkoren for 6verbryggning:

Bromsenhetens 6verbryggning, plintarna X5 (X5), X6 (X6), maste kopplas in i motorkontaktorns
styrkrets, for att hindra motorkontaktorn att dra under inbromsning.

9.3 Parameterinstallning

Sekvens for driftsattning:

(beteckningar inom parentes refererar till kretskortsversionen)
1. Bryt matningsspanningen fran anlaggningen.
2. Justera bromsstrommen med potentiometer ,1°, ,(P2)“.

Eftersom potentiometern ar ganska linjar, ar det méjligt att avldsa bromsstrémmen fran
potentiometerns installning.

Moturs andlage ar ungefar 10% av enhetens markstrom.
Mittpositionen motsvarar ca. 50% av enhetens markstrom.
Medurs andlage ar 100% av enhetens markstrom.

3. Justera potentiometer ,n0“, ,(P1)“ till ca. 40%.

4. Sla till anlaggningen.

5. Initiera bromsning genom att sl& motorn TILL/FRAN.

Observera: Vid driftsattning kan bromsstrommen kollas med ett instrument som visar sant r.m.s.
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Onskat bromsmoment kan Jjusteras med potentiometer 1%, ,(P2)".

Bromsstrommen ska justeras till ett s litet varde som mojligt, for att undvika onddig uppvarming i
krafthalvledare och motor. Detta ar sarskilt viktigt vid hoga switchfrekvenser. Vi rekommenderar att
satta max. bromsstrém till 2.5 ganger markstréommen.

Justera bromstiden

Ingen justering behdovs, eftersom bromsstrommen slds av automatiskt efter ca. 1.5s efter att stillestand
detekterat. Om inget stillestand detekterats under max bromstid (10s for standardenheter), slas
bromsstrommen av. I s& fall indikeras detta med att LED ,ready”, ,(V9)“ (blinkar 1x).

Justering av stillestandstroskeln

I de flesta fall ger fabriksinstallningen (40%) goda resultat.

Om bromsstrommen slds av innan motorn stannat, eller inte slds av ca. 1,5s efter att motorn stannat,
kan man gora en justering med denna potentiometer. Optimal installning hittar man genom att utfora
flera bromsoperationer. Potentiometern bor &ndras i sma steg (10%). For en mer detaljerad

funktionsbeskrivning, se sidan 7.

Varning:

Om plinten 6T3 inte ansluts, maste motorn forses med strém minst 1,5s innan
stillestdnd. Under denna tid pa 1,5s detekteras inget stillestand. Da flyter
bromsstréommen tills max bromstid 16pt ut. I sa fall maste bromsstrommen minskas.

9.4 Mojliga fel under driftsattning

Aven under normal drift, kan fel komma att indikeras. Foljande forklaringar kan underlétta dtgarderna.

Felindikering pa - ..
LED ,Ready”, , (V)" Fel Mojlig orsak Atgiard
Bromsstrom for 1ag. Oka bromsstrommen.
For stort masstroghetsmoment Anvand en enhet med langre
Inget g " | bromstid eller hogre markstrom
Blinkar 1 stillestand — —
mkar 1x under max ,6T3“ ,(T3)“ ar inte ansluten Om mdjligt, anslut 6T3 (T3)
bromstid och motorn ar inte forsedd med | eller minska bromsstrommen
strom 1,5s fore stillestand. nagot.
Stillest&ndstroskel inte installd. | Stall in troskelvardet med ,n0“.
Avbrott i bromskretsen. Motorn | Kontrollera kretsen. Kanske har
Installd kan vara startad med Y/D- Y-kontakten slutits under
) bromsstréom koppling. bromsning.
Blinkar 2x . -
blev inte Motorlindningens resistans ar R .
uppnadd. for hoa for den installda Stall tillbaka bromsstrommen
g N sa att felet inte uppstar igen.
bromsstrommen.
Enheten Minska bromsstrommen eller
overlastad. Max bromsfrekvens &r bromsfrekvensen. Under
Blinkar 3x Broms- bverskriden driftsattning kan 4
frekvens for ’ inbromsningar i foljd initieras
hog. utan att overlast indikeras.
Bromsstrommen ar for 1ag. Oka bromsstrémmen négot.
3x i foljd Masstroghetsmomentet ar for Anvand en enhet med langre
inget stort. bromstid eller hogre markstrom
Blinkar 5x Tlestand
stillestan Kabel inte ansluten till ,6T3"“
detekterat (T3)". Anslut eller kontrollera kabeln.
Stillestdndstroskel inte installd. | Stall in troskelvardet med ,n0“.
Observera: Alla datablad och instruktioner finns pa var webbplats: www.sigbi.com
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10 Dimensionering

Observera: Alla datablad och instruktioner finns pa var webbplats: www.sigbi.com

10.1 Dimensionera bromsenheten

Det ar ganska enkelt att hitta en lamplig enhet for de flesta applikationer.

I de flesta fall uppnar man ett acceptabelt bromsmoment om motorn ar Y-kopplad (stjarn) och
bromsstrommen ar 2 ganger hogre an motorns markstrom. Om motorlindningen bara kan D-kopplas
(delta) under bromsning, maste bromsstrommen vara minst 2,5 génger sa hég som motorns markstrom
for att uppna ett tillrackligt hégt bromsmoment.

Om speciella applikationer kraver utforligare berakningar, kan foljande formel anvandas.

Berakning av bromsstrommen (Ig)

Iy = Bromsstrom
_ t'A 1.3 = Form faktor fér 50/60Hz
B P ° B . LEE N fzs = Bromsfaktor enligt tabell 1
) l‘ ta = Accelerationstid i direktstartfallet
B (tid tills nominell hastighet uppnétts)

tg = Erfordrad bromstid
In= Nominell markstrom

Motorlindningens anslutning

Vid nominell drift Under inbromsning
—2a — a
a fB= 4,5 fB= 2,3 —‘\ fB= 1,5
-b -b L
a

|
(o

b
/b
_ b fB= 2,0 fB=].,3 fB=O,9
Tabell 1

Bromsstrommen som beraknats enligt ovan, bor vara mindre an eller lika med enhetens markstrom.

Om dessa berdkningar resulterar i 100% av enhetens markstrom, se till att enheter pa upp till 30A har
en max bromstid 20s. I detta fallet far c.d.f. (cyclic duration factor) fran databladet inte 6verskridas.

Berakning av ”“cyclic duration factor” (ED):

t—B ts = Bromstid
Cycle time = Total cykeltid
E D — . 100 (K6rning-Bromsning)
Cycle time

Om bromstid > 20s (enheter upp till 36A) eller > 40s (enheter upp till 40A och upp) forvantas, maste
man ta hansyn till att bromsstrommen maste minska i motsvarande grad nar man valjer enhet.

Omvant, om c.d.f. 6verskrids enligt databladet, maste bromsstrommen ater minskas motsvarande.
Detaljerad information finns i driftsattningsinstruktionerna for respektive enhet.
Om bromsstrommen inte kan reduceras, maste en bromsenhet véljas med storre kapacitet.

Om erfordrad c.d.f. &r dubbelt sa stor som vardet i databladet, maste enheten ha

Exempel: 4 pbelt s3 hog markstrom.
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10.2 Dimensionering av sakringar
Tva typer typer av sdkringar ar tillgangliga fér anvandaren.

1. Sakrad enligt Gll0Cationtype , 1, DIN EN 60947-4-2.
Efter en kortslutning tillats enheten vara ur funktion.

2. Sakrad enligt SllGCatiONYDe ,2“, DIN EN 60947-4-2.
Efter en kortslutning maste enheten vara i skick for vidare bruk. Dock finns risken att
kontaktblecken svetsar. Darfor maste dessa kontrolleras innan spanning ater ansluts. Om
anvandaren inte kan utfora kontrollen sjalv, maste enheten returneras till producenten.

Foljande dimensionering galler nedan driftsforhallande:
® Standard asynkronmotorer
® Bromstiden ar kortare an 20s
® Bromsstrommen mindre an motorns Inomx2.5

® Cyclic duration factor (c.d.f.) 6verskrider inte vardet i databladet.

Sakring enligt @llo¢ation typ ,1“:
Vi rekommenderar smaltsakringar (kat. gL) eller automatsakringar med tripkaraktaristik B, C, D eller K.

Med hansyn till forekommande bromsstrommar (vanligen markstrommen), rekommenderar vi sakringar
enligt tabell 2, kolumn 3.

Observera: Ledningarnas tvarsnittsarea enligt DIN VDE 0100-430, DIN EN 57100-430.

Sakring enligt @llo¢ation typ ,2“:

Krafthalvledarna ska skyddas med sakringar kat. gR (halvledar-, supersnabba sakringar). Men eftersom
dessa inte ger komplett skydd kravs ytterligare skydd med kat. gL.

For att dimensionera skyddet for huvudmatningen (gL), se tabell 2, kolumn 3.

For att skydda halvledarna, ar det nédvandigt att valja sakringar typ gR, som har troskelvarden enligt
tabell 2, kolumn 4. Har ska sakringens storlek inte understiga forvantad bromsstrom (markstrom).

Baserat pa I2t-vardet, bromsstrommen, och méjligen c.d.f., kan lamplig sékring valjas.
Eftersom det finns s& manga olika sékringar, sa kan vi inte rekommendera ndgon
specifik sakring.

Observera 1:

Om sakringen eller I2t-vardets troskelvarde ar for litet, kan halvledarsakringarna losa

Observera 2: ut under bromsning.

Kolumn 1 Kolumn 2 Kolumn 3 Kolumn 4

max. Bromsstrom / Enhetens typ |Sakringens varde for | Rekommenderat omrade for I2t-varde

Enhetens méarkstrém ﬂ typ 1 for halvledarsakringarna i handelse av
typ ,2"

6A VB ...-6L (LP) |6A 150... 250 A?s

25A VB ...-25L (LP) | 20A 500... 900 A?s

30A VB ...-30L (LP) | 25A 600... 900 A%s

Tabell 2
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10.3 Tillaten bromsfrekvens

Bromsfrekvensen beror av installd bromsstrom.

Enheterna i VB ...-25 L (LP)-serien tillater foljande bromsfrekvens:

Bromsstrom Bromstid Bromsfrekvens

VB .61 6 105 |1 bromsoperation per 16s

VB .61 3 105 |1bromsoperation per 10s

VB ..-30 L 304 105 |1bromsoperation per 180s
VB ..-25,30 L 25A 105 |1bromsoperation per 120s
VB ..-25,30 L 204 105 |1bromsoperation per 80s
VB ..-25,30 L 15A 105 |1 bromsoperation per 505
VB ..-25,30 L 10A 105 |1bromsoperation per 308

For kortvariga varden, se tabell 3.

Varning:

Vid installning eller driftsattning, kan man utfora 4 bromsoperationer i foljd, dvs. med
markstrom och 10s bromstid. Men efter en sddan sekvens, maste enheten aterhamta
sig i 15 minuter.
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Tabell 3 Belastningskurva for VB 400-6 L (LP)
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Cyclic duration factor in %

t
Cyclic duration factor (r-c:d-f-) = —B x 100 ts = Bromstid, Cykeltid = Bromstid + icke bromsande tid
Cycletime

Belastningskurva for VB ...-25 L (LP)
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11. Dimensioner

Alla matt ar angivna i mm.

PETER

electronic

VB 230/400 - 36
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